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et moi-méme faisions bon ménage ! Nos
amis italiens semblaient ravis. Lerust aussi
d’ailleurs... de déscendre ! La voiture n’avait
toujours pas une égratignure, mais cela, je
ne I’ai su que le lendemain, quand elle fut
lavée. C’est pendant ce parcours que
j’apercu un brave paysan italien se signer
au passage de la Fiat, sans doute pour
remercier le ciel de lui avoir laissé le temps
de se garer, Nous commencions a avoir des
spectateurs, mais pas I’ombre d’un képi ou
d’une casquette. Dans notre cher Pays nous
aurions eu déja quatre ou cinq brigades de
Gendarmerie a nos trousses ! Le plus pres-
tigieux de ces spectateurs étant Trombotto,
pilote-maison. Je n’ai pas réussi a déceler
’origine du sentiment qui 1’a fait hésiter si
longtemps a &tre mon passager ?

LA MEILLEURE POUR LA FIN

Possesseur d’une petite usine dans la ré-
gion, Trombotto nous a invité a visiter ce
qu’il appelle “son jardin” : une épreuve spé-
ciale du Rallye d’italie ! Evidemment pas
de macadam, mais de la terre et des pierres,
avec des épingles et pour finir de la neige,
et des rigoles profondes de plus de 50 cm.
Un véritable casse voiture ! La technique
consiste a éviter les trous. En montée, une
voiture plus 1égere aurait été avantagée. Par
contre, en descente, la Fiat ne doit pas étre
loin des temps records. Surtout, si vous avez
un passager de la taille de mon ami Lerust,
qui fut bien puni de n’avoir pas mis sa cein-
ture, et qui decollant de son sie¢ge, ne par-
vint pas a récupérer le baquet, et alla s’af-
faler au fond du spider, apreés que le dossier
du siege ait émit son dernier cri... d’agonie!
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Fiat 124 Sport Spider de série
©® Moteur : 4 cylindres en ligne
placé a I'avant. Alésage n course :
80 x 80 mm donnant une cylin-
drée totale de 1608 cc. ; taux de
compression : 9,8 a 1 ; puissance
maxi (DIN) : 110 cv ; couple
14 m/kg. @ Distribution : par
deux arbres a came en téte
entrainés par courroie crantée
©® Alimentation : deux carbura-
teurs Weber 40 IDFIO et 40 IDFII
ou deux Solex C 40 PII6 verti-
caux, double corps avec ouver-
ture synchronisée des papillons
© Refroidissement : 3 eau,
avec pompe et réservoir d’ex-
pansion, ventilateur debrayable
©® Embrayage : monodisque a
sec, commande mécanique ®
Boite de vitesses : 5 rapports et
marche AR synchronisés.
1°:3,667 ;2°:2,100; 3°:
1,361 ; 4°: 1,000 prise directe ;
5°: 0,881 surmultipliée ; M.A. :
3,526. Rapport du couple de
reduction hypoide 10/43 @
Freins : & disque sur les quatre

roues, assistés par servo-frein a
depression. Double circuit ®

FICHE TECHNIQUE

Suspensions : avant : a roues
indépendantes, bras oscillants,
ressorts a boudin et amortis-
seurs téléscopiques hydrau-
liques et barre stabilisatrice ;
arriére : pont rigide ancré main-
tenu par 4 barres longitudinales
et une transversale de réaction ;
ressorts a boudin, amortisseurs
hydrauliques téléscopiques ®
Direction : a vis et galet ; rap-
port : 1/16,4 ; colonne de direc-
tion tronssonnée en trois pieces
par deux joints de cardan ;
amortisseur de direction ; tours
du volant de butée a butée :

2 3/4 ; diamétre de braguage :
10,4 m. ® Roues : a voile
alvéolées ; jantes de 5 x 13 per-
mettant le montage de pneu-
matiques de 165 x 13 radiaux ®
Poids et performances a vide :
920 kg non ravitaillé et 1280 kg
(615 kg sur I'avant, 665 kg sur
I’arriere) en pleine charge ;
vitesse maxi : 180 km/h donnée
constructeur.

Les améliorations de la Groupe 4
Augmentation du taux de com-
pression qui passe a 10,5: 1 ®
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La cylindrée reste la méme @
Culasse, cylindres et collec-
teurs avec conduits usinés et
polis ® Arbre a cames spéciaux
@ Arbre moteur, volant, bielles,
usinés et allégés @ Pistons
speciaux, Carburateurs WEBER
avec diffuseurs de 44mm @
Radiateur d’huile placé sous le
radiateur d’eau ® Ventilateur
non débrayable fixé en bout de
la pompe a eau ® Bougies
Champion N 60 Y ® Pompe a
essence electrique ® Puissance :
elle passe de 1102 150 cv @
Boite de vitesses a étagements
rapprochés et engrenages a
crabots ® Rapports : 1°°:
2,724 ;2°:1,857 ;3°:1,351;
4°:1,000 ; 5°: 0,840. Rapports
de pont au choix : 8/43 ou 9/40
@ Differentiel & glissement
limité ® Ressorts et amortis-
seurs plus rigides adaptés aux
performances ® Accessoires
rallye : arceau de sécurité, cein-
ture harnais, extincteur, inter-
rupteur de batterie ® Toutes les
autres caractéristiques sont les
mémes que la groupe 3.

ET LA GROUPE 3 ?

La voiture dont nous disposions étant
celle du service publicité, nous n’avons pas
voulu lui faire subir les mémes miseres qu’a
la groupe 4. Si le comportement n’a évidem-
ment rien a voir, on retrouve quand méme
certaine similitude : la direction par exemple
et le moteur qui, bien que moins puissant
(110 cv DIN) et accouplé a une boite et un
pont long, n’en est pour autant sans brio.
Sur la route, cette voiture révele une person-
nalité beaucoup plus sportive qu’elle ne le
parait. Son utilisation en competition pose-

rait toutefois quelques problémes, car, homo-
loguée en groupe 3 dans la classe des 1600 cc,
elle aurait a lutter contre les Alpine et les
Porsche ! Pourtant, le tres sympathique di-
recteur de SOLAC (importante concession
Fiat et Lancia de la banlieue sud de Paris)
Jacques Mathieu, s’aligne trés régulicre-
ment avec un spider 124 dans des rallyes
importants. Il avoue ne faire des résultats
que quand I’état de la route nivelle les puis-
sances, comme ce fut le cas au dernier Neige
et Glace. Un pilote débutant, doué, peut tres
bien en tirer un bon parti, et cela pour un
prix relativement bas, I’auto étant vendue en
France 22.000 F. Des accords doivent étre
conclus entre la SOLAC et TRIVELATTO
pour I'importation de Kits de gonflage. Dans
le courant de 1’année, nous devrions voir
apparaitre quelques Fiat groupes 2 et 4 bien
musclées...

I AVENIR DE LA GROUPE 4

Une voiture plus 1égere de 100 kg environ
a été présentée par Pininfarina au Salon de
Geneve, La “Sport Rally”. On parle aussi du
remplacement du 1600 par un 1800, voire
méme un 2 litres a injection. Si elle est homo-
loguée en groupe 4 (500 ex.) et ensuite en
groupe 3 (1000 ex.) on peut nourrir les meil-
leurs espoirs pour cette voiture. En attendant,
Fiat va encore intensifier sa participation dans
les rallyes convenant a leurs modeles
comme le safari East African.
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